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Der Reichsminister der Luftfchrt
und Oberbefehishaber der Luftwatfe Berlin, den 8. Dezember 1943

Technisches Amt
GL/C Nr. 281782/43 (E2 Vi)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2190 A-5/A-6
Teil 0 — N.f.D. — ,Fw 190 A-5/A-6 Flugzeug-Hand-
buch Teil 0: Aligemeine Angaben (Stand August
1943) Ausgabe Dezember 1943.”

Sie trit mit dem Tage der Herausgabe in Kraft,

1. A

v.loBBberg
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Vorbemerkung

Lie Baureihe Fw 190 A-1 unterscheidet sich von den Bourcibien aby Fw 1% i 2
duich ein anderes Fahrwerk; sie hat — ebenso wie die Baureibe Fw 160 A2 —
den BMW 801 C-Motor. In den Baureihen Fw 190 A-3 bis A-2 ist der BAMW &0 D-
Motor eingebaut.

In den Baureihen Fw 190 A 4 bis A-6 ist an Stelle des Fuonkge:ctes Ful Vil
das Gerat FuG 16 Z eingebaut. Die Baurcihe Fw 190 A 2 it it : 14T
ausgerustet.

Die Baureihen ab Fw 190 A-5 unterscheiden sich gegeniher cen Rerer

bis A-4 durch ein um 150 mm vorgeschobenes Triebwerk

1

—

Baureihenkennzeichnung siehe Flugzeugtypenschild

Nachweis der fir die Baureihen Fw 190 A-1 bis A-6 gliltigen Ausgabereihen
der D. (Luft) T. 2190

Teil Benennung RAurelne
+ Al A-2 ! A-3 | A-4 | A5 ! Ab
.: I i
0 | Aligemeines Al Al Al A A-5/A-6 | ASIAG
1 Rumpfwerk Al A2 A 3,A-4?A-I,A-3,A-4:A;2,A J AL ASIAK ' A-SIAS
2 | Fahrwerk Al [A-2bis A6|A-2bis A-6|A-2bis Al A-2bis AblA2bis Ab
3 | Leitwerk Al Al Al | Al . AS/AG : AGIALE
4 | Steverwerk A-l i Al | AL LAl | ASIAG6 | ASIAG
5 Trogwerk Al | A-l Al ' Al . ASTAG | ASIAG
& Triebwerk A-1 bis A-ﬁfﬁt-l bis A-6 | A-1 bis h-é!ﬁ.d bis A-6 | A-1 bis Ad A bis A4
7 Triebwerkbedien- ' : i
und -versargungs- {
anlage Al I Al Al Al ‘ ASAE L ASIALG
8 A | SchuBwoffenanlage| A-1 bis A-5 | A-1 bis A-5 |A-1bis A-S[A-1bis A5|A-ThisAS ~ A6
88 | Abwurfwaffenanl. A-1 A1 A-1 Al | ASIAE T ASIAG
8 C | Senderwaffenanl, entfdllt entfallt entfallt A-SiAE L ASIALS . ASIALE
8D | Sondereinbauten Al A-l A-l 1 Al ASIA6 | AS/A
8E Lichtbildanlage entfallt entfallt entfallt | entfally + entfallt entfallt
8F | Mebelanloge enitfallt enifalll entfallt i entfalit | entfallt | entialit
8 G | Rusisdtze ASiAE | ASIAGG | ASIA-6 | AS/AE | AS/IAG | A-SIAS
A | Allg. Ausrislung Al A2, A3 A4A2AJALAD AT A | ASIAE | ASIAS
9E1 | Elt-Bordnelz, , f
Beschreibung entfallt | A-2bis A-5| A-2bis A-5| A-2bis A5|A-2bis A5 A-f
9 Bz | Elt-Bordnetz,
Scholtunterlagen| entfallt | A-2bis A-5| A-2bis A.5| 4.2 bis A-5|A-2 bis A5 Ak
9 C | Hydroul. Anlage entfallt ' entfallt | enifallt | entfalit entfallt | entiallt
9D | Bordfunkanlage ﬁ.-|.ﬁ\-2,h-3'ﬁ~-i,A-E,A-ﬂlh-],ﬁ-?.ﬂ.-:iA-d bis A-6[A-dbis A6 A-4dbis A4
9E | Gerat u. Sonder- |
werkzeug A1 Al Al Al Al | Al
10 Beford. u. Bruchbg. A Al Al Al | AS/A6 | ASIAG
11 Repaoraturanweisg. Rep. Rep. | Rep. Rep. Rep. IL Rep.
| |




I. Ubersichtswerte

A. Kennzeichnung

1. Verwendungszweck

-

Das Boumuster Fw 190 A-5/A-6 ist ein Jogdeinsitzer, der aufler einer hohen

1
Horizontalgeschwindigkeit eine gute Wendigkeit besitzt.

Abb. 1: Gesamtansicht

Das Flugzeug kann aufletdem mit Abwurfmunition als Jogdbomber oder
mit Zusatzkraftstoffbehalier als Jager mit vergroBerter Reichweite eingesetzt
werden.,

2. Bauform

Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganzmetallbauweise mit ein-
fachem Seitenleitwerk und einziehbarem Fahrwerk.



3. Flugwerk
a. Rumpfwerk

Cas Rumpfwerk ist aus Dural in Schalenbauweise hergestellt. Vorn gleicht
es sich dem kreisformigen Querschnitt des Sternmotors an. Hinten ha} das
in das Seitenleitwerk Obergehende Rumpfwerk ovalen Querschnitt. Das
Rumpfwerk setzt sich zusammen aus dem Rumpfvorderteil (Motoranschluf-
spant bis Spant 8] und dem Rumpfhinterteil, die fest miteinander ver-
nietet sind.

Am Motoranschlufspant (Spant 1 ist das Motoriraggerist befestigt. Fohrer-
und Behélterraum sind im Rumpfvorderteil untergebracht.

Der Fihrerraum wird oben durch eine Schiebehaube cus Plexiglas, seitlich
durch Siglascheiben und vorn durch eine Panzerglasscheibe abgeschlossen.
Im Notfall kann die Schiebehaube durch eine Druckpatrone abgeschossen
werden,

Der Flugzeugfihrer ist gegen Feindbeschuf geschitzt.

Im Rumpfhinterteil befindet sich der durch eine Kloppe zugdngliche Geréte-
rawm.

Durch einen. Dichtspant wird ein Eindringen der durch Sogwirkung in das
Rumpfende gelangten Motorgase in den Fihrerraum verhindert.

b. Fahrwerk

Das Fehrwerk besteht aus zwei Einbeinfahrgestellen und einem Radsporn.
Das Spornrad ist um 360 ° schwenkber und hat Spurzwarg.

Ein- und Ausfohren erfolgt elektrisch und wird durch ein Zwolflampengerat
elektrisch und durch einen Anzeigestab mechanisch berwacht.

Die beiden Fahrgestelle sind im Hauptholm der Fléche gelagert und werden
nach innen quer zur Flugzeuglangsachse eingezogen. Beide Fahrgestell-
hélften verschwinden beim Einfahren vollstandiq in entsprechenden Aus-
sparungen der Flachen und werden durch Klappen und Abdeckbleche ab-
gedeckt.

Beim Einschwenken des Fohrwerks wird das Spornrad durth einen om
rechten Fohrgestell angeschlossenen Seilzug in das Rumpfwerk gezogen und
dort festgehalten. Das noch zur Halfte aus dem Rumpfwerk herausrcgende
Spornrad dient als Notsporn.

Die Baureihe A-5/A-6 hat direkten Antrieb des Fohrgestellbeines, d. h. das
Knickstrebenoberteil ist direkt mit dem Cyclogetriebe verbunden.

c. Leitwerk

Hohen- und Seitenleitwerk sind zentral am Rumpfheck angeordnet, Quer-
ruder ouflen an den Trogflachenhinterkanten. Spreizkioppen Uber 60 %
Spannweite innen an der Tragflachenunterseite als Landehilfe.

Seiten- und Hohenruder haben Ausgleichsharner, cuBerdem samtliche Rudar
Biogglkonten. Hoéhentrimmung wdahrend des Fluges durch elektrische Ver-
ste'lung der Hohenflosse mittels Druckknopfsteuerung.

d. Steverwerk

Héhen- und Querruder werden durch den Steverknippel, das Seitensteuer
durch Pedale betatigt. Die Bewegungen der Bedienorgane. werden durch
Stangen, DUZ-Zige und -Steuerdréhte Gbertragen. Durch Differentiale in



der Héhen- und Seitensteverung, die eine Verénderung der Ubersetzung
bewirken, werden die cufzuwendenden Steuerkrafte um die Rudermittel-
stellung gering gehalten.

Die Versteliung der Héhenflosse und Landekicppen erfolgt elektrisch. Der
Gleichlauf der beiden Einzelantriebe fir Landekloppen wird durch Gleich-
laufschalter erreicht.

e. Tragwerk

Die Tragflache ist ungeteilt.

Der Houptholm ist durchgehend, der Hinterholm durch den Rumpf unter-
brochen. Flache und Rumpf sind am Haupt- und Hinterholm miteinander ver-
bunden.

Aufbau in Schalenbauweise. Der Hauptholm gehért zur unteren, der Hinter-
holm zur oberen Schale.

4. Triebwerk

u. Motor

LuftgekGhiter 14-Zylinder-Doppelsternmotor BMW 801 D mit Zweigang-Schalt-
loder, Untersetzungsgetriebe und Lifterrad fir Motorkihlung.

Ein Kommandogerat besorgt selbsttdtig die Einstellung und Regelung von
Motordrehzahl, ladedruck, Gemisch, Zindzeitpunkiverstellung und Llader-
schaltung.

b. Luftschraube

Dreifligelige VDM-Verstell-Luftschraube in Metall, mit Anzeige und selbst-
tatiger Drehzahlregelung. Beim Versagen der Automatik und bei stillstehen-
dem Motor erfolgt die Verstellung elektrisch von Hand

Durchmesser der Luftschraube: 3,30 m.

c. Behdlter

Kraftstoffbehalter: Zwei geschitzte Rumpibehdalter mit einem Gesamtbehalter-
inhalt von 524 liter (vorderer Behalter 232 liter, hinterer Be-
halter 292 Liter).
Am ETC 501 unter dem Rumpf! kann ein cbwerfbarer Zusatz-
kraftstoftbehdlter von 300 Lliter Inhalt mitgefGhrt werden.

Schmierstoffbehdlter: Durch Panzerring geschitzter Ringélbehalter mit einem
Inhalt von: min. 42 Liter, max. 55 liter.

Der Schmierstoffkihler ist ebenfalls durch einen Panzerring ge-
schitzt.

Steverdlbehalter (fir K.G.): Als Behalter dient der Motortragring. Olinhalt:
5,6 Liter,

Behalter fir Anlafkraftstoff: Der hinter gdem Fihrersitz eingebaute Behalter
fafdt 3 Liter.



5. Ausriistung

Folgende Funkgeratesatze und Schufdwaffen sind in den beiden Baureihan

eingebaut:
Baureihe Funkgeratesatz | Bewaffnung
A-5 FuG 162 Rumpf: 2 MG 17
FuG 25a Flogelwurzel: 2 MG 151
Aubenfligel: 2 MG-FF/M
(Ristsatz)
A-6 FuG 1612 Rumpf: 2 MG 17
auf besondere Anweisung FIl.;gelwul_rza:; gﬂe 151
der Truppe audh: Aufienfligel: G141
FuG 16 ZE
B. Daten und Leistungsangaben
1. HauptmaBe
Abmessungen:
SPANNWEITE 1ivvvieiriieiiiniinersinenersiernenenes 10,51 m
KSR HTHENGS. s s s i .00 m

Gesamthéhe (Rolistellung, laufende Schraube) 3:95 m

Tragwerk:
IPANNWEINE .civiiiinveiivivsnisineis AN 10,51 m
Grofite Tiefe i, 230 m
Flacheninhalt (Grundrifprojektion)............. 18,30 m?
Leitwerk:
Flacheninhalt des Hohenleitwerkes ............ 273 m?
Flacheninhalt des Seitenleitwerkes ............. 1,5 m?
Flacheninhait der Querruder ....oocovvvvnevnnn., 1,93 m2
Flacheninhalt der Landeklappen ..ooovvevvi.. 1,69 m?
Fahrwerk:
Spurweite der Fahrgestellrader .................. 3,50 m
Laufradabmessungen .........cocooeiiiviiviiii, 700x 175
Spornradabmessungen ..o J90% 1358
Latubeader .vannsanisaniniis P T VDM /8-2056 C-3/D 3
a4t o (+ [P . KPZ/8-3512 B-2
Laufradbremsen ........coovivveiniiiieeee hydraulisch
ElnziehBarkeit ccuoiannnuanssiansas elektromechanisch
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2. Betriebswerte des Motors BMW 801D

in Volldruckhéhe ([ohne Staudruck) der Bodenladerstufe:

Héhe Leistung Drehzahl Lodedruck
km PS U/min ; ata
1
Start- und Notleistung bis
2,5 km Hohe (3 min) 0,6 1730 2700 142
Steig- und Kampfleistung
(30 min) 0,7 1520 2400 1,32
Héchstdauerleistung 1.2 1370 2300 1,20
Héchstsparleistung 1,8 1040 2100 1,10 arm

in Volldruckhéhe (ohne Staudruck) der Hohenladerstufe:
Start- und Notleistung bis

2,5 km Héhe (3 min) 57 1440 2700 1,42
Steig- und Kampfleistung .

(30 min) 53 1320 2400 1,32
Héchstdaverleistung 55 1180 2300 1,20
Héchstsparleistung 54 985 2100 1,10 arm

3. Flugleistungen
Die angegebenen Flugleistungen gelten fir ein Fluggewicht von 4100 kg.

Hochstgeschwindigkeit mit:

Start- und Notleistung: 560 km/h in 0 m Héhe
640 km/h in 6300 m Hohe
Steig- und Kampfleistung: 530 km/hin 0 m Hoéhe
634 km/h in 5900 m Hohe
Hochstzulassige Dauerleistung: 505 km/hin 0 m Hoéhe

610 km/h in 6100 m Hohe
Dienstgipfelhéhe

10,5 m/s) mit Steigleistung: 10350 m
Arbeitshéhe

(2,0 m/s) mit Steigleistung: 9600 m
Steigzeiten mit Steigleistung auf: 2000 m 24 min

4000 m 51 min
5000 m  845min -
8000 m 13,1 min

Rollstrecke: 395 m
Startstrecke bis
H = 20 m (ohne Wind) 400 m



4. Gewichtsangaben
Zulassungsgruppe tir Baureihe A-5

Verwendungszweck:

|: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF

H 5 bis 4200 kg
ohne Kraftstoff im Zusatzbehdlter und ohne Abwurflasten

H 4 bis 4700 kg **)

Il: Jogdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 und 2 MG-FF und vergroferter

Reichweite

Jagdeinsatz mit ETC 501

IV: Jagdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhangrost.

Verwendungszwedk | ‘ I \ 1 ‘ 1Y
Benennung Geawicht in kg
Leergewicht 2960 290 2940 2960
Zusdtzliche Ausristung 350 424 w8 | ass
|
Ristgawicht o 3384 3358 3445
|
Fihrar 10070 100—=70 | 100—70 100—70
Kroftstoff (232 Ltr.) vorn 182— 0 182— 0 82— 0 182— 0)
Kraftstoff (292 Ltr.] hinten 25— 0 28— 0 28— 0 28— 0
Zusatzkraftstoftbehalter (300 Ltr.) — 234— 0 - —
Schmierstoff (48 bzw. 55 Ltr.] 40—20 50—20 40— 40—20
bMunition MG 17 (Rumpf) 54— 0 54— 0 54— 0 54— 0
Munition MG 151 (Fligelwurzal) 10— 10 1Mo0—0 1N—10 10— 0
Munition MG-FF*} [AuBenflogel) ¥—0 ¥—0 3—0 37—0
Abwurflast —_— —_ 51— 0 294— 0
Wisten- {od.Winter-) Notausristg. 45(25/—0 45(25—0 45(25—0 451251—0
Fluggewicht 4104 4424 4580°%) 4535%%)
*} Beim Ausbau von MG-FF verringert sich das Fluggewicht um 135 kg
{Waffe 78 kg + Munition 37 kgl.
**) Bei diesen Startgewichten sind die Reifen Uberlostet, Hohere Filldrucke (siehe Teil 2,

Fahrwerk] beachten.

Start nur auf Startbahn oder ebenen, festen Platzen.
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Zulassungsgruppe fir Baureihe A-6

H 5 bis 4300 kg
ohne Kraftstoff im Zusatzbehdalter und ohne Abwurflasten

I: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Flugelwurzel und 2 MG 151
im Aufdenfligel
ll: Jagdeinsatz mit 2 MG 17, 2 MG 151 in der Fligelwurzel und vergrofierter
Reichweite
I1l. Jagdeinsatz mit ETC 501
IV: Jogdeinsatz mit 4 ETC 50 am Einhangrost.

Verwendungszweack ‘ I ‘ i ‘ v
Benennung Gewicht in kg

|
Leergewicht 3000 3000 3000 3000
ZLusatzliche Ausristung 385 439 423 500
Ristgewicht 3345 3439 23 3500%)
Fihrar 100—70 100—70 100—70 100—70
Krafistoff (232 Ltr.) vorn 82— 0 182— 0 182— 0 Fé?*— 0
Kraftsteff (292 Ltr.) hinten 28— 0 28— 0 26— 0 28— 0
Zusotzkraftstoffbehalter (300 Ltr) = 24— 0 — —
Schmierstoff (43 bzw. 55 Ltr.) 40—20 50—20 40—20 4020
Munitian MG 17 (2 x P00 Schuf) 54— 0 54— 0 54—10 54— 0
Munition MG 151 (2 x 250 Schufy) HNi— 0 10— 0 No—0 1M0—0
Munition MG 151 (2 x 140 Schufy) 62— 10 62— 0 62— 0 62— 0
Abwurflast — = 516— 0 94— 0
Wisten- [od.Winter-] Notausristg. 45(25)—0 45(25—0 . 45(251—0 45(25)—0
Fluggewich! 4184 4504 4760%*%) 4515°)

*) Beim Einbau vom Einhangrost 4 Schlof 50 L-2 ermafigt sich dos Fluggewicht um 32 kg.
*') Bei diesen Startgewichten sind die Reifen Uberlostet. Hohere Filldrucke (siehe Teil 2,
Fohrwerk) beachten. Start nur auf Stertbahn oder ebenen, festen Platzen.
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Abb. 2: Flugzeugiibersicht
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Abb. 3: SchattenriB



C. Aufbau des Flugzeuges

1. Bauteile und Zerlegbarkeit
(Abb. 4)

190.007. 1 A

Abb. 4: Bauteile

&5



Benennung
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Ansehluf

clurch
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11

Tragflache

Llandeklappen

Quuerruder

Motortraggerist

Triebwerk

Hohenflosse

Hohenruder

Rumpfheck mit
Seitenflosse

Seitenruder

Fahrgestell

Sporn

Rumpf

Trogflache

Tragflache

Spant |

Motortraggerust

Seitenflossenholm,
Spindeltrieb und
lenker

Hoéhenflosse
Rumpfhinterteil

Seitenflosse

Tragflache und
Knickstrebe

Rumpfheck

2 Sechskcntbolzen mit bEsi-
gelegter  Kugelscheiben
und Kronenmuttern o
Vorderholm

2 Bolzen mit Scheibken om
Hinterholm

3 Sechskantbolzen mit Schei-
ben und Kronenmuttern

6 Kronenmuttern mit Schei-
ben

g}

Vierkantbolzen oben und
2 Sechskantbolzen unten mit
Scheiben und Kronenmut-
tern

4 Bolzen mit Kugelscheiben

1 Zweikantbolzen und

1 Sechskantbolzen am Sei-
tenflossenholm

| Sechskantbolzen am Spin-
deltrieb

| Sechskantbolzen am lenker
mit Scheiben und Kronen-
muttern

J lagerbolzen mit Scheiben
und Kronenmuttern

48 Sechskantschrauben mit
Sechskantmuttern

3 Logerbolzen, davon der
untere mit Kronenmutter
verschraubt

1 MNutmutter mit Zwischen-
ring am Schwenkachskopf

1 Kronenmutter mit Scheibe
an Knickstrebe

| Bolzen mit Scheibe und
Kronenmutter am Lenker

1 Bolzen om Federstreben-
kopt [Einziehseil)



2. Deckel und Klappen

yosiaqpuaddn)y pun -jaxyreq :¢ 'qqy
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Siehe zu dieser Aufstellung Abb. 5.

Nr.

An-
zahl

Lage

Iwedk

Befestigung bzw.
Betatigung

10

11

12

13

14

1

Motorverkleidung,
oben

Motorverkleidung,
seitlich rechts und
links

Motarverkleidung,
unten rechts und
iinks

Rechte Rumpfseite,
vorn

In Klappe vor
Windschutz

Rumpfvorderteil
vor Windschutz

Spant 1, rechts und
links

Windschutz, rechts
und links

Spant 5, links

Rechte Rumpfseite,
Mittelteil

Hinter Fihrersitz

Rechte Rumpfseite
zwischen Spant 8

_und?

Linke Rumpfseite,
Mittelteil

Rechte Rumpfseite
zwischen Spant 11
und 12

Wartung und Pro-
fung des Triebwerks

Wartung und Pro-
fung des Triebwerks

Wartung und Pro-
fung des Triebwerks

Kraftstoffaufien-
bordanschlufy fir
vorderen Rumpf-
behalter

Zum Uffnen der
Klappe vor Wind-
schutz

Aus- und Eirbau
der Rumpfwatfen

Zugang zu den Sei-
tensteuverpedalen

Aus- und Einbau
der Rumpfwaffen

Aufbewahrungsort
fir Steuerknippel-
feststellseil

Kraftstoffaufen-
bordanschlufy for

hinteren Rumpf-
behalter

Klappe fir Ge-
packsack

Aufenbordfoll-
anschlu® fir Sauer-
stoff und Prefiluft

Grifflochdeckel

Sanitatspack

Riegelverschluf

Riegelverschluf,
Hutverschluf
Hutverschluf

Riegelverschlufy

Federscharnier

Hutverschluf
Riegelverschluf
Riegelverschluf

Riegelverschlufy

Riegelverschluf

Riegelverschluf

Riegelverschlub

Federscharnier

Riegelverschlufh



Nr. An- Lage Iweck Befesti?gng bzw.
. zahl Betatigung
15 2 | Rumpfheck, rechts | Wartung, Aus- und | Senkschrauben
und links | Einbau der Héhen-
flosse
16 2 | Rumpfunterseite, Abdeckung der un- | Riegelverschluf3
rechts und links, un- | teren laufradhalfte | (ohne Abwurf-
terMotorabstitzung gerot mechanischer
Klappverschlufy
17 2 | Rumpfunterseite, Aus- und Einbau Riegelverschluf
rechts und links, vor | der Vollgurtkasten
Behdlterraumdeckel | fir Fligelwurzel-
MG
18 2 | Rumpfvorderteil, Wartung und Pri-| Riegelverschluf,
seitlich rechts und | fung der Trieb- Schraubverschluf
links werkgerdte und
Rohrleitungen
19 1| Rumpfunterseite, Aus-und Einbau der | Sechskant-
Vorderteil Kraftstoffbehalter schrauben
20 1 | Rumpfunterseite Abdeckung der Senkschrauben
zwischen Spant 8 Gerdatewanne
und 9
21 I | Rumpfunterseite Deckel fir Unter- Riegelverschluf,
zwischen Spant 9 | schale
und 10
22 1 | linke Rumpfseite, Aufstiegklappe Federscharnier
Vorderteil
23 1 | Llinke Rumpfseite Aus- und Einbeu Riegelverschluf
zwischen Spant 9 | der Gerate im Ge-
und 10 rateraum
24 I | Rechte Rumpfseite | Elt. AuBenbord- Riegelverschluf
zwischen Spant 10 | anschluf
und 1]
T4 2 | Aufbockrohr am Abdeckung des Feder
Rumpfhinterteil Aufbockrohres
26 I | Seitenflosse, links | Wartung des Riegelverschluf
Sporns ‘und der
Seitenflosse
27 2 | Tragflachenunter- | Verlangerung Senkschrauben

seite, rechts und
links

der Faohrgestellab-
deckung bei ange-

I bautem ETC 501

1%
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Nr | An- e il Befesm—gt:mg bzw.
zahl Betatigung
28 2 | Tragflachenunter- | Fahrgestellab- Einstellbolzen
seite, rachts und deckung, unten und Sechskant-
links schrauben
29 2 | Flogelwurzel, rechts | Wartung, Aus- und | Riegelverschluf3
und links Einbau der Waffen
in der Fligelwurzel
30 2 | Tragflachenunter- Fahrgestellab- Bundbolzen
seite, rechts und deckung, oben
links
3 2 | Trogflachennase Verkleidung der Senkschrauben
zwischen Nasen- mittleren Flachen-
rippe 7 und 7 q, nase
rechts und links
(Baureihe A-é)
32 2 | Tragflachennase Verkleidung der Senkschrauben
zwischen Nasen- mittleren Flachen-
rippe 7 und 7q, nase
rechts und links
(Baureihe A-5)
] 4 | Tragflachenunter- | Wartung, Aus- und | Riegelverschluf
seite zwischen Mit- | Einbau des Lande-
telrippe 4 und &, je | klappenantriebes
2 rechts und links
34 2 | Tragflachenunter- | Aus- und Einbau Riegelverschluf
seite zwischen Mit- | des Fahrgestells,
telrippe 6 und 7 Hilsenentleerung
35 2 | Tragtlachenunter- Woartung, Aus- und | Riegel- und
seite zwischen Mit- | Einbou der Fligel-| Schraubverschlufy
telrippe 7 und 9 waffen
(Baureihe A-é)
36 2 | Tragflachenunter- | Wartung, Aus- und | Riegelverschlufl
seite zwischen Mit- | Einbau der Fligel-
telrippe 7 und ¢ waffen
|Baureihe A-5)
37 2 | Tragflachenunter- | Wartung der Quer- | Riegelverschluf

seite zwischen Mit-
telrippe 9 und 10

steverung




ll. Allgemeines iber Arbeiten
am Flugzeug

A. Allgemeines iber Wartung

Dieser Abschnitt enthélt alle die Angaben, deren Kenntnis fir daos Bedie-
nungspersonal von allgemeiner Wichligkeit ist.

1. Verschraubungen

Gewinde sind vor dem Einschrauben sergféitig mii einem sauberen Loppen
zu reinigen. Verbindungsstellen von saverstoffihrenden Teilen missen
wegen Explosionsgefahr fett- und olfrei gehalten werden. Um ein Fest-
fressen der Gewindebaolzen zu unterbinden, sind sie vor dem Einschrauben
mit Graphitpaste zu bestreichen. Kugelverschraubungan sind nach dem
Ausbau mit Klebeband abzudecken.

2. StoBstangenkopfe

Bei der Einstellung von Stofstangenkdpfen ist die Mindesteinschraublange
mit Hilfe des Pritloches nachzuprifen. Ein eingesteckter Prifstift mufd auf
das Gewinde treffen. Die Kugellager ausgebauter Stofistangen sind gegen
Verschmutzung zu schitzen (gegebenenfalls einfetten und mit Olpapier
umwickeln).

3. Deckel und Klappen

Deckel und Klappen missen fest schlieflen und gut anliegen. Die Spann-
verschlUsse der Motorverkleidung missen im geschlossenen Zustand unter
Vorspannung stehen. Sie sind so einzustellen, daft die Hoube mit normaler
Handkraft geschlossen werden kann.

4. Rohr- und Schlauchleitungen

Samtliche freien Rohrleitungsenden sind mit Blindstopfen oder anderen
Hilfsmitteln zu verschlieffen, um ein Eindringen von Schmutz und Fremd-
korpern zu vermeiden. Unvermeidbare Scheuerstellen missen umledert
werden. Vor dem ersten Motorlouf und vor dem AnschlieBen der Gerate
erfolgt eine Prifung der Leitungen mittels Prefluft. Das zu prifende Lei-
tungsnetz, dessen freie Enden dicht geschlossen sind, wird mit einem Prif-
druck beschickt, der etwa 50% (ber dem hdchsten Gebrauchsdruck liegt.
Nach abgeschlossener Druckzuleitung darf der Druck in 5 Minuten nicht
mehr als 5% abfallen. Dichteprifungen fir Flissigkeitsleitungen werden
auvf dem Stand bei loufendem Motor durchgefUhrt. Nach Erreichen des
Betriebsdruckes sind die leitungen auf leckstellen zu untersuchen.

Rohr- und Schlauchleitungen sind entsprechend der Zugehérigkeit zu den

einzelnen Anlagen nach DIN L 5 mit farbigen Klebebdndern oder ent-
sprechenden Farbringen zu kennzeichnen.

2]




22

5. Reinigung und Anstrichpflege

Der Auflenanstrich ist auf seine Beschaffenheit nachzuprifen. Die am Fiug-
zeug haftenden Schmierstoff- und eingebrannten Abgasrickstande sind mit
Waschmittel , lkarol 237" vorsichtig zu entfernen. Die betretfenden Stellen.
sind mit Wasser grindlichst nachzuwaschen und anschliefbend abzutrocknen.
Die Pflege des Aufenanstrichs mit Benzin-, Benzol-, Alkoholgemischen,
Terpentin, auch in verdinnten loésungen oder Forbverdunnungen, ist ver-
boten. Diese Mittel haben auf den Anstrich eine |Gsende Wirkung,

Um Korrosionsschaden erkennen und beseitigen zu kdnnen, mufd das Flug-
zeug von Zeit zu Zeit, besonders bei Uberholungen, gereinigt werden.

Nach Abstauben der aufieren Flugzeugteile mittels Hoorbesen ist der fest-
anhaftende Schmutz mit klarem, lauwarmem Wasser unter schwachem Druck
abzuwaschen. Gegebenenfaolls "erfolgt die Reinigung mit einer dinnen,
alkalifreien Schmierseifenlosung, die nach dem Waschen mit reichlich Wasser
abgespllt werder, mufh. Mit Schwamm und Lappen- sind die Teile nach-
zureiben. laufrader und Sporn missen ofters mit Wasser und Birste vom
Bodenschmutz befreit werden. Die ,Anstrichliste” gibt Auskunft Gber Anstrich-
pflege und Behandlung der Stahl- und eloxierten Leichtmetallteile.

6. Reinigung von Plexiglas

Plexiglas wird mit Wasser von 40 bis 50 ° C unter Zuhilfenahme eines Natur-
oder Viskoseschwammes vom Staub und Schmutz befreit und danach mit
Handschuhstoff trocken gerieben. Bei starker Verschmutzung wird dem
Wasser Seife oder Soda zugesetzt. ,Glasurit-Flugzeugreiniger” mit Wasser,
im Verhaltnis 1:20 verdinnt, kann verwendet werden. Beim Nachpolieren
der nassen Scheibe . ist der Handschuhstoff mit ,Plexipol 11" zu tranken. Ein
Gebrauch von scharfen und schmirgelnden Putz-, Entfettungs- oder Llack-
|Gsungsmitteln sowie von Benzin oder Benzol ist verboten [die Scheiben
werden blind!l). lack-, Fett-, Olspritzer und -farbe werden mit ,Sangajol”
entfernt,

Beim Nachpolieren noch vorhandene Fett- und Ulspritzer sind  mit
.Plexipol 11" zu beseitigen. leichte Kratzer und blind gewordene Plexi-
glasscheiben missen mit ,Plexipol |” so lange abgerieben werden, bis die
Méngel behoben sind. Dann erfolgt ein Uberpolieren mit , Plexipol 11".
Leichte Kratzer kénnen maschinell mit Kérperstoffschwabbel und Polierwachs
entfernt werden.

Ein lackieren des Flugzeuges darf nach Abdecken der Verglasungen - mit
Olpapier erfolgen. Weitere Wartungsanweisungen sind dem Merkblatt
Nr. 1/96 vom 3. 8. 1938 d. L.-Inspektion fir Flugsicherheit und Gerat zu ent-
nehmen. Die gleichen Angaben gelten fir die Behandlung von Panzerglas
und Sigla.

7. Uberholungen

Laut TAGL Nr. 257/42 ist fir die Zelle die Kontrolireihe 200/5 vorgesehen.
Das bedeutet, dafy nach 200 Betriebsstunden eine Teiliberholung und nach
5 TeilOberholungsabschnitten eine Grundiberholung durchgefGhrt werden
mufs. Fir den Motor BMW B0l liegt eine Kontrollreihe von 100/1 vor.



Grundiberholungen erfolgen nur in einem Reparaturwerk. Wird innerhalb
eines Jahres keine Teiliberholung bei einem Flugzeug oder Motor vor-
genommen, so sind nach einer Sonderprifung, die den einwandfreien Zu-
stand des Flugzeuges oder Motors erkennen lassen muf), die Zulassungen
zu verléngern. Nach 200 Starts muf) eine Fahrwerkskontrolle eingelegt
werden. '

B. Allgemeines Gber Ab- und Aufbau

1. Grundsdtze fur alle Arbeiten

Eine Verwendung von ungeeigneten Werkzeugen ist zu vermeiden. Die
Sonderwerkzeuge dirfen nur fir den angegebenen Zweck benutzt werden.
Jede Arbeit soll vor Beginn reiflich Uberlegt sein.

Das Bordnetz ist spannungslos zu machen, damit nicht beim Arbeiten durch
ungewollte Betatigung eines Schalters Unfdlle eintreten. In der Néhe des
Arbeitsplatzes sind Feuerldschgerdte aufzustellen. Es ist verboten, mit
offener Flamme in die Nahe des Flugzeuges zu kommen und an der Ar-
beitsstatte selbst zu rauchen. Elektrische Gerate dirfen nur benutzt werden,
wenn ihre Konstruktion eine Funkenbildung ausschliefit. Beim Bohren ist
darauf zu achten, dafd keine glihenden Spane erzeugt werden oder es
ist fir entsprechende Kihlung Sorge zu tragen,

2. Betreten des Flugzeuges

Ein Arbeiten im oder auf dem Flugzeug ist nur mit Bordschuhen gestattet.
Zum Begehen der Flache sind Motten aufzulegen. Laufmatten fOr Fidchen
gehoren zum , Zusdtzlichen Gerdt und Sonderwerkzeug”.

ﬁKlonne gedffnet

Mur hier betreten
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Abb. 6: Kennzeichnung begehbarer Stellen der Beplankung
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3. Ablegen von Teilen und Werkzeugen

Um Beschadigungen von abgenommenen Teilen méglichst zu vermeiden,
sind diese nach vorsichtigem Transport auf gepoisterte Unterlagen oder
Matten abzulegen, und zwar moglichst so weit vom Arbeitsplatz entfernt,
daf versehentlich herabfallende Teile keinen Schaden verursachen k&nnen.
Das zu Wartungs- und Uberholungsarbeiteh bendtigte Werkzeug darf nur
vorsichtig und unter Benutzung von Unterlagen auf Flugzeugteile geleg!
werden. Nach beendeter Arbeit hat vor dem ersten Flug eine Fremdkérper-
kontrolle im Flugzeug staftzufinden.

4. Kennzeichnung von Teilen

Fir grofiere Abbauarbeiten ist es ratsam, jedes abgenommene Teil sofort
zu kennzeichnen, um einen reibungslosen Ablauf des Zusdmmenbaus zu
gewdhrleisten. Besonders mufy auf die Kennzeichnung des Knippelfufies
und der Steuerstofstangen hingewiesen werden.

5. Vorspannung von Steuverdrihten und Seilziigen

Die Vorspannung wird mit dem Fw-Drahtspannungsmesser gemessen. Neue
Drahtseite mussen nach dem Spleif'en vorgereckt werden.

C. HeiBen und Aufbocken
1. HeiBen

Die zum Heifben notwendigen Seile und das Rohr zum Aufbocken gehdren
zum , Gerate- und Sonderwerkzeugsatz Il. Ordnung”.

Angicht A o
e
g
. THOIM LY =
, [ i ---—:[ |
190.011.1 ﬁ;j :fﬁ;:

Abb.7: Heilen des Flugzeuges

Das -kurze Heifiseil wird um das Rohr im Rumpfende, das lange um die
Heifbeschlage aom Motortragring: geschlungen; beide Seile im Kranhaken
ginhangen. Nach dem Anheben hdngt das Flugzeug in guter Gleichgewichts-
lage und ist beim Transport mit einem Seil am Sporn zu leiten.



2. Aufbocken

Aufbocken nur an den vorgesehenen Aufbockpunkien unter der rechten
und linken Tragflache hinter den Drehpunkten der Fahrgestelle. Das Rumpf-
ende wird in den Gurt genommen, cngehoben und nach EinfGhren des
Aufbockrohres auf den Spindelbock fir das Rumpfende (W 8-190.00-102)
abgelassen.

Belostung des
Spindelboces
70 kg bzw. 175 kg

Abb. 8: Aufbocken des Flugzeuges

Wichtigl

Dieser Spindelbock muf.bei aufgsbocktem Flugzeug (Triebwerk und

Schwanzleitwerk mit Sporn angebaut) mit 70 kg, bei fehlendem Schwanz-

leitwerk mit Sporn mit 175 kg belastet werden.
Bei Nichtvorhandensein des Spindelbockes W 8-150.00-102 ist das Aufbocken
beheifsmabig durchzufbhren. Das Rumpfende wird dafir zweckmafig mit
ginem genugend langen Aufbockrohr auf zwei seitlich gestelite Bocke ab-
gesetzt und wie oben angegeben belastet,
Der Spindelbock W 8-190.00-105, der zum , Zusétzlichen Gerét und Sonde:-
werkzeug” gehért, wird zum Aufbocken in Bodenlage herangezogen. Des
Bock wird an der bezeichneten Stelle unter das Rumpfhinterteil gestellt. Vor
und hinter die Laufrdder sind Bremsklotze zu legen.

D. Abschleppen

Das Abschleppen erfolgt entweder mit Zugmaschine oder mit Zugmann-
schaft. Ein Abschleppen mit Zugmaschine nach rickwdarts ist zu unterlassen
(Spornbrichel).

190.019.1

Abb. 9: Abschleppen mit Zugmaschine
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Die Befestigung des Zugseiles erfolgt an den Schleppdsen der Federbeine.
Zur Steverung dient eine Spornlenkerdeichsel, die zum ,Gerat und Sonder-
werkzeug Il. Ordnung” gehért. Ein Anrucken des Flugzeuges beim Ab-
schleppen ist zu vermeiden.

Abb. 10: Abschleppen mit Zugmannschaft vorwdirts

Beim Abschleppen mit Zugmannschaft ist darauf zu achten, dafd nicht an
den Rudern geschoben wird.

Abb. 11: Abschleppen mit Zugmannschaft riickwéirts

Lum Ruckwartsschieppen mit Zugmannschaft ist durch das Aufbockrohr ein
Rohr {oder eine-Stange) zu stecken, welches so lang sein muB, daf rechts
und links bequem zwei Mann zum Schieben Platz haben. Ein Mann be-
dient die Spornlenkerdeichsel.

Beim Rollen und Verschieben mufy zuerst der Spurzwang des Spornrades
ausgeldst werden,



E. Verankern und Abdecken

Flugzeuge, die im Freien stehen, missen verankert — Verankerung an vier
Erdankern mittels Seilen — und obgedeckt werden. Bremsklotze werden
vor und hinter die Laufrader gestellt. Das Feststellseil tir die Steuverung ist
om’ linken Seitensteuverpedal ecinzuhaken und mit dem Steuverknippel zu
verbinden. Das Festlegen der Quer-, Hohen- und Seitzmiuder erfolgt durch
Feststellscheren. For kurzfristiges Abstellen bei ruhigem Wetter genlgt das
Feststellseil fir die Steuersaule.

Vorn wird das Flugzeug an den fir das Befestigen des Schleppseiles an-

gebrachten Usen verankert, hinten durch das Avtbodirohr im Rumpt.

Das Verankerungsseil fOr die hintere Verankerunsg wird von einer Seitz
durch das Aulbockrohr bis etwa Guer die Haibye deesogen, dann entgegen:
gesetzt oben Ober den Rumpt geschiungear und wiader durdhy das Aufhock-

rohr zur anderen Seite geflhrt

N
8

| Bremskloiz 6 Bezug fir Staurohr

2 Yerankerungsseil fiir Fohrgestell 7 Feststellschere {ur Hohenruder

3 Verankerungsseil fir Rumptheck 8 Fesistellschere fur Querruder

4 Erdanker 9 Fesisiellschere fur Seitenruder

5 Bezug fur Lufischravbenhaube 10 Bezug fir Triebwerk und Schiebedach

Abb. 12: Flugzeug abgedeckt und verankert

Die Luftschravbe muf} so gedreht werden, dafl ein Blatt nach ohen steht.
Die Verankerungsseile sind stramm anzuziehen. Bei Regen missen die Seile
zum Awusgleich etwas gelockert werden, da sie sich im nassen Zustand stark
zusammenziehen. Dagegen sind die Seile bei Sturm cnzuziehen,
Triebwerk und Schiebedach werden mit einer Plecne cbgedeckt. For Luft-
schraubenhaube und Stourohr sind Bezige vorhande:

Bezige und Feststellscheren befinden sich in dem zum |, Gerdtesatz | Ord-
nung” gehdrenden Bordsack.
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F. Nivellier- und Einstellpldne

Nivellier- und Einstellplan, Blatt 1
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Nivellier- und Einstellplan, Blatt 3
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